EKERI OntheMove1.05FIN 18.8.2005 12:59 Page 1

1/2005




EKERI OntheMove1.05FIN 18.8.2005 12:59 Page 2

Mekaanisen lukituksen lisiksi

Ekerin perivaunuihin on nyt mah-
dollista saada sihkoinen turvalu-
kitus tai langattomaan tiedonsiir-
toon perustuva satelliittipohjainen
turvajirjestelmi. Veneteollisuuden
kokemusten pohjalta kehitetty jar-
jestelmi, EkeGuard, auttaa paitsi
estimdin murtoja, myos paikan-

Jatkuvaa
kehitysta

Ab Ekeri Oy on Pohjoismaiden

johtava sivulle aukeavien kulje-
tuskorien valmistaja. Menestyk-
semme pohjana ovat korkealaa-
tuinen perusteknologia, asia-
kaskohtaiset erikoisratkaisut ja

kilpailukykyiset hinnat. Vahvan

logistiikka-, materiaali-ja tekno-
logiaosaamisemme ansiosta

voimme tarjota tehokkaita ja

kayttajaystavallisid ratkaisuja

eri kuljetustarpeisiin.

Puolen vuosisadan koke-
muksella tiedimme, ettd onnis-
tuminen edellyttdd jatkuvaa ja
madratietoista kehittdmista kai-
killa osa-alueilla, tuotteista asia-
kaspalveluun ja talon sisdisiin
toimintamalleihin. Tiedimme
myos, ettd todellinen kehitys
vaatii avointa vuorovaikutusta
asiakkaan ja muiden yhteistyo-
kumppanien kanssa. Asiakkai-
den mielipiteitd on kuunneltava
herkélld korvalla ja kynnys yh-
teydenottoon on pidettdvd mata-
lalla. Kddessisi oleva julkaisu
on perustettu palvelemaan juuri
tatd tarkoitusta. Sen avulla halu-
amme tuoda Ekerin ja sen tuot-
teet lahemmaksi asiakkaita. Toi-
vomme sen myds innostavan
keskusteluun ja uusiin tutta-
vuuksiin. Odotamme mielen-
kiinnolla palautettanne.

Mikael Eklund
toimitusjohtaja
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tamaan peridvaunun kaikkialla
Euroopassa.

Sahkoinen

turvajarjes

telma

eravaunuihin

EkeGuard voidaan
asentaa sekd uusiin et-
td vanhoihin perdvau-
nuihin. Halutusta tur-
vatasosta riippuen
valittavana on kolme
eri vaihtoehtoa. Eke-
Guard Control -
perusversiossa au-
toon tai perdvaunuun asenne-
taan kiinted, manuaalisesti toimiva
keskuslukitus, joka estdd tehokkaas-
ti taka- ja sivuoviin kohdistuvia mur-
toyrityksid. EkeGuard Remote
Control- ja Remote Control Guard -
versioissa lukitus toimii sekd manu-
aalisesti ettd kaukosdadolld. Remo-
te Control Guard késittdd timén
lisiksi GSM-pohjaisen hilytys- ja
paikantamisjérjestelmén. Jarjestel-
ma ilmoittaa murtoyrityksesté teks-
tiviestilld jarjestelmadn maaritellyil-
le henkildille, joita voi olla yhdestd
kolmeen. Perdvaunun sijainti saa-
daan selville ldhettdmalld sen vas-
taanottimeen tekstiviesti. Vaunun
jarjestelmd vastaa automaattisesti

viestilld, joka ilmoittaa

vaunun tarkat koordinaatit. Kun
saadut koordinaatit sydtetddn Eke-
rin kotisivuilla olevaan karttaohjel-
maan, saadaan nikyviin perdvau-
nun sijainti kartalla jopa katuosoit-
teen tarkkuudella.

Henkil6suojan parantamiseksi
Remote Control Guardin hilytysjér-
jestelmédn voidaan liittdd myos suo-
raan avainrenkaasta ldhetettdva
hitiviesti. Tdma toiminto aktivoi-
daan painamalla kolme kertaa avain-
renkaan painiketta. Tekstiviestind
lahteva hitdsanoma vilittyy etuké-

teen médritellyille
vastaanottajille ja il-
moittaa samalla au-
ton sijainnin kartta-
koordinaatteina.
EkeGuard on kehi-
tetty yhteistyOssi asi-
akkaiden kanssa ja lu-
kuisia jérjestelmid on
jo kiytossd Suomes-
sa ja Ruotsissa. Kdy-
tdnnon tilanteet ovat
myos osoittaneet EkeGuar-
din lisdnneen kuljettajien ja kuljetus-
ten turvallisuutta.

EkeGuard-lukitusjarjestelma on in-
tegroitu peravaunun reunaprofiiliin.

Ekerilta ensimmainen
puoliperavaunu Saksaan

Ekeri toimitti kesdkuun lopulla en-
simmdisen puoliperdvaununsa Sak-
saan. Tilaaja, Mewissen Nutzfahr-
zeug GmbH on kylmékuljetus-
kalustoon erikoistunut yritys, joka
huoltaa, vuokraa ja vilittdi eri val-
mistajien perdvaunuja Saksan ja Eu-
roopan liikenteeseen. Kyseessd on
erityisesti Saksan oloihin radtéloity

kylmakuljetuskori, jossa mm. sisi-
korkeutta on lisdtty standardimitoi-
tuksesta.

Ekerin etuina paikallisiin rat-
kaisuihin verrattuna on sivulle au-
keavuus yhdistettynad tdydelliseen
lampétilan hallintaan. Saksassa si-
vulle aukeavat kylmékuljetuspera-
vaunut ovat yleisesti eristettyjd vyo-

kapellirakenteita, joissa ldmpdtilat
eivit riitd pakastetuotteiden kulje-
tukseen. Ekeriltd nyt toimitettu pera-
vaunu on myos jaettu viliseindlld
kahteen erilliseen osastoon, joista
toista voidaan kéyttda pakasteiden
ja toista kylmikuljetustuotteiden
kuljetukseen. Liampdtilaa sdddel-
ld4n erityisesti monivaiheiseen lam-
potilan hallintaan kehitetylld jadhdy-
tyskoneistolla. Lastausta helpot-
tavia yksityiskohtia ovat perdvau-
nun alla oleva kuormalavalaatikko
ja lastin portaaton sitomisjérjestel-
ma.
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Janne Fasth, Ruotsi:

Kehitysta seuraten,
vanhaa kunmolttaen

Janne Fasth on monien tuntema persoona Ruotsin rekkapiireiss:.
Mies on ajanut huonekaluja ja muuta kappaletavaraa Smoolan-
nista Pohjois-Ruotsiin aina 70-luvulta asti. Sympaattinen ruot-
salainen jatkaa isinsi 30-luvulla perustamaa perheyritysta,
jonka toimitusjohtajaksi hiin siirtyi jo 18-vuotiaana.

Fasth ajaa itse vuodessa pyoreét
200 000 kilometrid. Joka toinen
viikko kuluu tien pdélld, joka toinen
viikko toimistotdissd ja kalustoa
huoltaen. Tyontekijoitd Janne Fasth
Akeri AB:114 on nelji. Yritys on tu-
kevasti perheen kisissd, silld sekd
sisaren ettd tyttiren puolisot ovat
Fasthin palkkalistoilla ja myds jour-
nalistikoulutuksen saanut tytér suun-
nittelee siirtymisté ratin taakse.

Merkkiuskollinen pioneeri

Kaluston valinnassa Fasth on ollut
uskollinen kahdelle merkille: Sca-
nia ja Ekeri. Tosin viime vuonna
kahden Scanian rinnalle ilmestyi yk-
si Volvo. Perdvaunuja sen sijaan 15y-
tyy vain yhtd merkkid. Fasth toi ai-
koinaan Ruotsiin maan ensim-
miiset sivulle aukeavat trailerit. Rat-
kaisu oli uusi, mutta sopi ja sopii
edelleenkin erinomaisesti yrityksen
tarpeisiin, silld pohjoisesta paluu-
kuormana on yleensd sahatavaraa.

Hén muistelee huvittuneena ensim-
madisid kauppojaan Ekerilld.

”Perdvaunun ovimekanismi oli
minulle outo, ja uskalsin epiilld 4a-
neen sen kestivyyttd. Pitkdin asiaa
ei kuitenkaan tarvinnut miettid, kun
yrityksen ylin johto lupasi oville 20
vuoden takuun.” Fasth kertoo hake-
neensa itse kaikki perdvaununsa
Suomesta. Téhdn mennessd nouto-
kertoja on tullut 13.

”Minulle on tirkeda, ettd voin
keskustella yksityiskohdista ja saan
juuri sellaisen perdvaunun kuin ha-
luan. Ekerille on aina hauska tulla,
silld tunnen koko henkil6ston”, hian
tiivistaa.

Harrastuksena veteraaniautot
Haastattelupdivini Janne Fasth on
ajanut Ekerille kunnostettavaksi 17
vuotta vanhan peravaunun. Hin on
silmin ndhden ylped vaunusta, joka
11 vuoden harhailun jélkeen on pa-
lannut takaisin ensimmdiselle omis-

Janne Fasthin 17 vuotta sitten os-
tama perévaunu palaa kunnostuk-
sen jalkeen Ruotsin teille.

Mies ja autot. Vuoden -64 Chevrolet Impala on Janne Fasthille mieluisa
harrastus.

tajalleen — vieldpa alkuperdisissé vé-
reissi.

”Loysin perdvaunun Nykopingis-
td, erddn autoliikkeen takapihalta.
Ostin sen takaisin, koska minusta
olisi ollut sdali padstdd sitd romu-
tettavaksi”, Fasth kertoo. Vaunun tu-
levaisuuskin on hdnen mukaansa jo
valmiiksi suunniteltu: ensin Karls-
kronan Trucking-festivaaleille, sen
jalkeen kuorma péille ja liikentee-
seen.

Fasthin kiinnostus vanhoihin kulku-
neuvoihin ei kuitenkaan rajoitu pel-
késtdan kuorma-autoihin. Mieluisa
vapaa-ajan harrastus on vuoden —64
Chevrolet Impala, jonka hén on kun-
nostanut omakétisesti pienimpid yk-
sityiskohtia my®&ten.

”Ostotarjouksia on vuosien saa-
tossa tullut useitakin, mutta auto ei
yksinkertaisesti ole myytaviani”,
Fasth sanoo paéttiviisesti.
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TL Trans on kylmi- ja limminkuljetuksiin erikoistunut perhe-
yritys, jonka suurimpia asiakkaita ovat suomalaisen piivittiis-
tavarakaupan tukkuliikkeet. Yrityksen kuljetusorganisaatio
kisittid Kruunupyyssi toimivan logistiikkakeskuksen ja 37
autoa, joista 30 on pitkiaikaissopimuksella toimivia alihankkijoita.

Herkka lasti vaatii

aukotonta laatua

TL Transin toiminta-alueena on la-
hes koko Eurooppa Tanskasta alas-
pdin. Tarkeimpié liikenndintikohtei-
ta ovat Italia, Saksa, Benelux-maat
sekd Puola, TSekki ja Unkari. Niis-
td maista lastina on padasiassa hedel-
mid ja jonkin verran myds muita
lampétilan hallintaa edellyttavid
tuotteita, kuten pakasteita ja 1adk-
keitd. Suomesta taas vieddédn etu-
padssd kappaletavaraa, mm. paperi-
ja metalliteollisuuden tuotteita.
Vientirahti toimitetaan jakokuormi-
na suoraan vastaanottajalle, tuonti-
rahti jad padosin Helsinkiin. Toimi-
tusjohtaja Jorgen Byskata kertoo
yrityksensd noudattavan kaikessa
toiminnassaan ISO 9002-laatustan-
dardia.

”Elintarvikkeiden kuljettamises-
sa tirkein yksittdinen laatutekijd on
ilman muuta ldmpétila, joka on pi-
dettivi tuotteiden edellyttdmalla ta-
solla. Kuljettajamme varmistavat
lastin ldmpétilan aina ennen lastaus-
ta ja tarkistavat, ettei lastitilaan paa-
se virtaamaan kuumaa tai kylméaa
ilmaa. Lampétila tarkistetaan maéré-
tyin viliajoin myds kuljetuksen aika-

2

na.

TL Transin autot tekevit normaalis-
ti 1 — 3 viikon matkoja. Jokaiselle

autolle laaditaan etukdteen yksityis-
kohtainen ajo-ohjelma. Autoissa on

my®s reittivalintaa helpottavat navi-
gointilaitteet. Perdvaunuissa Byska-
ta pitdd sivulle aukeavuutta ainoana

oikeana ratkaisuna.

”Sivulle aukeavuus helpottaa
vientikuormien 16ytamisti, etenkin
jos perdvaunussa on kaksoispohja.
Monilla asiakkaillamme on tuottei-
ta, joita ei voi lastata paéllekkdin. Si-
vulle aukeavuus myds kohottaa
perdvaunun jilleenmyyntiarvoa”,
hén kiteyttaa.

Kilpailtu ala
Kilpailu termokuljetuksissa on Bys-
katan mukaan kiredd ja edelleen ki-
ristymédén pdin. Kovin haaste tulee
hinen mukaansa tdlla hetkelld Ita-
Euroopan maista. Kustannuspuolel-
la eniten pdénvaivaa aiheuttavat polt-
toaineen hintavaihtelut, joita on
vaikea siirtdd rahtitaksoihin. Toinen
suomalaista kilpailukykya heiken-
tava tekijd ovat palkkakustannukset.
”Olemme toistaiseksi kdyttdneet
suomalaisia kuskeja ja aiomme jat-
kaa samalla linjalla niin kauan kuin
se on mahdollista. Meiddn on tieten-

iniand

Botnia Partners Oy

kin mietittdva koko ajan uusia reitte-
ja ja yhteistyokumppaneita, mutta
ulosliputusta emme ole vield harkin-
neet”, Byskata sanoo.

Syntynyt tienpaalle
Jorgen Byskata on toisen polven kul-
jetusammattilainen. TL Transin pe-

Ekerin toimitukset Islantiin
ovat reippaassa kasvussa. Pilot-
tikaupoista on muutamassa
vuodessa siirrytty jatkuvaan
vientitoimintaan ja viime ke-
vadna ylitettiin jo 40 yksikon
rajapyykki.

Than standardiratkaisuilla ei Islan-
tiin kuitenkaan ole menty, sillé saari-
valtion luonto asettaa kuljetuskalus-
tolle monia erityisvaatimuksia.
Tuliperdisen maan tiet ovat yleensé
huonossa kunnossa ja tdynné eroosi-
on irrottamaa laavakived. Tdma
edellyttdd erikoissuojauksia korin
alusrakenteisiin ja mm. lokasuojat

rustaminen 13 vuotta sitten oli luon-
nollinen pédtds miehelle, joka on ol-
Iut alalla koko eldménsa.

”Olen jopa syntynyt autossa, jo-
ten kiire ja meno on minulle tuttua”,
hén perustelee leikkisdsti uravalin-
taansa.

40 peravaunun
rajapyykki ylittyi
_Islannissa

Ekerin peravaunu alkaa olla tuttu
“naky Islannin tuulisilla teilla.
on valmistettava ruostumattomasta
terdksestd. Atlantilta puhaltavat voi-
makkaat tuulet puolestaan aiheutta-
vat kaatumisvaaran, mistd johtuen
perdvaunujen on oltava matalia.
Oman liséleimansa tuo paikallinen
kéytantd kuljettaa kevyitd kuormia
perdvaunun katolla. Yleinen vaati-
mus onkin, ettd perdvaunun kattora-
kenteiden on kestettdvé kahden ton-
nin kuormia.

Ekerin edustaja Islannissa on
Stilling hf. Asiakkaina ovat suuret
varustamot, joilla on rahtiliikennet-
td Euroopan ja Pohjois-Amerikan
vililld. Varustamot vastaavat myos
padosin Islannin sisdisistd maantie-
kuljetuksista.




